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И РЕСПУБЛИКИ БЕЛАРУСЬ

Сентябрь 2009 
Подготовлено Отделением стратегического развития Международного автомобильного холдинга «Атлант-М»
ОСНОВНЫЕ ВЫВОДЫ И ПРОГНОЗЫ РАЗВИТИЯ СИТУАЦИИ

В августе 2009 г. автомобильные рынки России, Украины и Беларуси продолжали демонстрировать отрицательную динамику. По предварительной информации, в сентябре ситуация незначительно улучшилась, но лишь за счет фактора сезонности. В целом же в сентябре 2009 г. относительно того же месяца предыдущего года динамика ожидается ничуть не более позитивной, чем в августе.
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Рис. 1. Объемы регистрации новых автомобилей в РФ, Украине и РБ помесячно в 2008-2009 гг., в % к соответствующему периоду предыдущего года

Тенденции, о которых мы говорили в предыдущие месяцы, продолжились. Как показывают графики, автомобильные рынки России и Украины продолжают находиться в нижней точке своего падения, но ситуация в целом перестала ухудшаться. В Беларуси, напротив, нижняя точка падения еще не достигнута.

Экономическая ситуация во всех трех странах может быть описана  в следующем виде  – объем производства и ВВП в августе 2009 г., с поправкой на сезонные факторы, сложился на уровне июля. Другими словами, ситуация не ухудшалась, но и начала экономического подъема не наблюдается.

На нижеследующих графиках будут показаны не только динамика не только промышленного производства, но и так называемого опережающего индикатора экономического подъема или спада – грузооборота транспорта. Мы увидим, что активность в сфере перевозок постепенного начинает нарастать после глубокого падения.

С другой стороны, динамика розничного товарооборота, которая является запаздывающей по отношению к производству, в полном соответствии с экономической логикой продолжает ослабевать. Платежеспособный спрос, в том числе на автомобили, продолжает снижаться, и на его восстановление потребуется длительное время.
Особенно четко эти два вывода проявляются в России.
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Рис. 2. Динамика промышленного производства, грузооборота транспорта и розничного товарооборота в РФ в 2008-2009 гг., в % к соответствующему периоду предыдущего года


В Украине падение было наиболее глубоким, поэтому даже небольшое улучшение ситуации представляется весьма заметным. 
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Рис. 3. Динамика промышленного производства и розничного товарооборота в Украине в 2008-2009 гг., в % к соответствующему периоду предыдущего года


В Беларуси глубина спада по-прежнему остается в несколько раз менее существенной, чем в сопредельных странах. 
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Рис. 4. Динамика промышленного производства, розничного товарооборота                        и грузооборота в Беларуси в 2008-2009 гг., в % к соответствующему периоду предыдущего года


Инвестиционная активность в России все еще не восстанавливается (о некоторых причинах мы скажем чуть ниже). В Беларуси инвестиционная динамика нестабильна, но положительна (в первую очередь за счет строительно-монтажных работ, объем которых за 8 месяцев вырос на 24% по отношению к предыдущему году).
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Рис. 5. Динамика инвестиций в основной капитал в РФ и РБ в 2008-2009 гг., в % к соответствующему периоду предыдущего года


В Украине помесячная динамика инвестиций статистическими органами не рассчитывается. Однако по итогам 6 месяцев их падение почти двукратное. А объем строительно-монтажных работ за 8 месяцев составил лишь 46,4% от прошлогоднего уровня.

Одной из причин крайне медленного восстановления экономики в России и Украине являются недостаточные объемы кредитования банками предприятий реального сектора. В России, например, даже несмотря на стабилизацию валютного курса, некоторое снижение процентных ставок и достаточную денежную ликвидность банков, они не стремятся кредитовать заемщиков, опасаясь рисков невозврата. В результате размер денежной базы и денежной массы остается ниже, чем год назад, при том, что ранее они росли на 30-50% ежегодно.
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Рис. 6. Динамика рублевой денежной массы и рублевой денежной базы (резервных денег) в России, млрд. рублей


На валютных рынках России и Беларуси в течение последнего месяца доллар ослабевал из-за его падения по отношению к другим мировым валютам. Более того, в России происходило укрепление российского рубля и к корзине доллар-евро. Причины укрепления российского рубля, на наш взгляд – положительное сальдо торгового баланса (цены на нефть вновь достигли уровня 70 долларов за баррель), приток валюты в страну и медленный рост рублевой денежной массы.
В Беларуси курс национальной валюты по отношению к корзине доллар-евро-российский рубль оставался практически неизменным.

Применительно к автобизнесу укрепление российского и белорусского рубля к доллару является на данный момент в основном положительным фактором, так как позволяет увеличить долларовый эквивалент денежного потока от операционной деятельности (при том, что основная часть долговой нагрузки участников авторынка сформирована в долларах США). Кроме того, это увеличивает долларовый эквивалент доходов населения и доступность импорта (по крайней мере для тех автомобилей, заходная цена на которые формируется в долларах).
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Рис. 7. Темп роста курса доллара к национальной валюте РФ, Украине и РБ 
в % к 1.08.2008 (по официальному курсу)
А вот в Украине в сентябре валютный рынок очень сильно лихорадило. Курс доллара на межбанковском рынке достигал 9 гривен за доллар и практически не опускался ниже 8,5 гривен, при том, что официальный курс складывался в районе 8 гривен. Объяснить этот разрыв можно в первую очередь действиями Нацбанка Украины, который не осуществлял достаточных валютных интервенций на свободном рынке, предпочитая зарабатывать (своими руками и, вероятно, руками некоторых своих политических партнеров) прибыль на перепродаже валюты. 
Применительно, опять же, к реалиям автобизнеса, лихорадка на валютном рынке несет за собой в основном негативные последствия. Заходная цена на автомобили для дилеров в гривневом эквиваленте де-факто возрастает (так как конвертация выручки в доллары происходит по менее выгодному рыночному курсу). Условия деятельности импортеров становятся более напряженными, возрастают их комиссионные издержки. Уверенность потребителей в своих доходах и завтрашнем дне также снижается, что плохо влияет на спрос. Единственный возможный положительный эффект – стремление отдельных покупателей конвертировать имеющиеся гривневые активы в автомобили, аналогично тому, как происходило у части клиентов в конце 2008 года.

АНАЛИЗ ИТОГОВ ПРОДАЖ НА АВТОМОБИЛЬНОМ РЫНКЕ
В ЯНВАРЕ-АВГУСТЕ 2009 ГОДА
Общие итоги января-августа 2009 года по трем странам

Покажем общие итоги продаж новых иномарок (включая местную сборку) в России и Украине в январе-августе 2009 года относительно аналогичного периода 2006-2008 гг. (общая динамика).
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Рис. 8. Объемы продаж новых иномарок в январе-августе 2006- 2009 гг. в РФ и Украине
По итогам 8 месяцев 2009 года сокращение рынка новых иномарок составило в России – 52%, в Украине – 75%, объем продаж на Украине оказался ниже уровня 2006 года.
Рассмотрим подробнее общие итоги продаж новых иномарок (включая местную сборку) в России и Украине в августе 2009 года относительно июля, а также относительно среднемесячного объема реализации во II квартале 2009.
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Рис. 9. Объемы продаж новых иномарок в РФ и Украине в августе 2009 года
 относительно среднемесячного объема продаж во II квартале 2009 года
Российский рынок по итогам августа 2009 года продолжил свое снижение как относительно среднего уровня II квартала 2009 года (-16,5%), так и относительно июля (-3%). Именно сейчас, после существенного опустошения складов, на российский рынок, сузившийся по причине падения покупательной способности населения, начинают в полной мере влиять введенные в конце 2008 года заградительные таможенные пошлины..

В Украине, судя по всему, рынок прошел минимальную точку во II квартале 2009 года. Сейчас он стабилизировался на уровне немного выше 10000 машин в месяц, при этом имеет место небольшой рост результатов августа к среднему уровню II квартала и июлю.
Поквартальные темпы прироста в 2005-2009 гг. и темп прироста рынка в июле и августе 2009 года по сравнению с теми же месяцами прошлого года представлены ниже. Темп падения рынка в августе по сравнению с июлем несколько уменьшился, однако это обусловлено эффектом базы, так как в августе 2008 года в силу сезонных факторов объем рынка был ниже, чем в предшествовавшие месяцы. 
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Рис. 10 Темпы прироста объемов продаж новых иномарок в РФ
по отношению к соответствующему периоду предыдущего года 

На Рис.11 представлена помесячная динамика продаж.
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Рис. 11. Ежемесячные продажи новых автомобилей в России в 2006-2009 гг.

Ситуация на рынке Украины начинает выравниваться:
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Рис. 12 Темпы прироста объемов продаж новых иномарок в Украине
по отношению к соответствующему периоду предыдущего года 
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Рис. 13. Ежемесячные продажи новых автомобилей в Украине в 2006-2009 гг.

В Беларуси по итогам января-августа 2009 года рынок снизился на 30,6% по отношению к аналогичному периоду 2008 года.
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Рис. 14. Объемы продаж новых иномарок в январе-августе 2006 - 2009 гг. в РБ

Белорусский рынок иномарок в августе 2009 года продолжил свое снижения. Так относительно среднего уровня II квартала он просел на 22,5%, относительно июля – на 10,8%.
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Рис. 15. Объемы продаж новых иномарок в августе 2009 г., относительно
 среднемесячного объема продаж в I квартале  и июле 2009 г.

По итогам августа 2009 года рынок сократился более, чем вдвое, по сравнению с августом прошлого года.
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Рис. 16. Темпы прироста объемов регистраций новых иномарок в РБ
по отношению к соответствующему периоду предыдущего года

Помесячная динамика представлена ниже:
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Рис. 17. Ежемесячные продажи новых автомобилей в РБ в 2006-2009 гг.

Автомобильный рынок Украины в августе 2009 года в разрезе отдельных брендов
Покажем TOP-30 продаж новых иномарок в Украине. 
	Место -

август
2009
	Место -

июль
2009 
	Марка
	Продажи в августе 2009
	Продажи в июле 2009
	Прирост продаж 

	1
	2
	Chevrolet
	1 363
	1 015
	34,3%

	2
	3
	Chery
	946
	887
	6,7%

	3
	1
	Hyundai
	860
	1 210
	-28,9%

	4
	4
	Kia
	855
	782
	9,3%

	5
	11
	Mitsubishi
	610
	412
	48,1%

	6
	7
	Toyota
	573
	509
	12,6%

	7
	12
	Honda
	525
	262
	100,4%

	8
	5
	Skoda
	515
	705
	-27,0%

	9
	6
	Renault+Dacia
	480
	628
	-23,6%

	10
	10
	Daewoo
	434
	492
	-11,8%

	11
	9
	Nissan
	411
	494
	-16,8%

	12
	8
	Volkswagen
	390
	499
	-21,8%

	13
	16
	Suzuki
	313
	209
	49,8%

	14
	13
	Geely
	254
	252
	0,8%

	15
	17
	Ssang Yong
	242
	201
	20,4%

	16
	14
	Seat
	205
	226
	-9,3%

	17
	15
	Mazda
	201
	213
	-5,6%

	18
	18
	Ford
	201
	201
	0,0%

	19
	20
	Fiat
	160
	151
	6,0%

	20
	19
	Opel
	125
	164
	-23,8%

	21
	22
	Subaru
	121
	119
	1,7%

	22
	23
	Lexus
	108
	107
	0,9%

	23
	21
	Mercedes-Benz
	102
	127
	-19,7%

	24
	26
	Citroen
	64
	56
	14,3%

	25
	27
	Peugeot
	64
	55
	16,4%

	26
	25
	BMW
	51
	59
	-13,6%

	27
	24
	Audi
	45
	70
	-35,7%

	28
	28
	Great Wall
	35
	29
	20,7%

	29
	29
	JAC
	33
	24
	37,5%

	30
	30
	Volvo
	21
	13
	61,5%


Отметим, что по итогам августа 2009 года большинство марок ТОП-30 смогли увеличить (сохранить) продажи относительно уровня июля, существенную отрицательную же динамику (падение более 15%) показали 8 брендов.
После снижения цен и вывода некоторых кредитных программ утраченное некогда лидерство на рынке Украины вернула себе марка Chevrolet (в июле-августе продажи марки был почти вдвое выше, чем среднемесячные в I полугодии). Следом за ней расположилась китайская Chery (кредитные программы, лизинг, скидки), оттеснив лидера предшествующих нескольких месяцев Hyundai на 3 место. В свою очередь Kia второй месяц подряд прочно удерживает 4 строку. Марка Mitsubishi в августе вернула себе «звание Импортера №1», при этом в рейтинге она поднялась с 11 на 5 место, пропустив вперед бренды, которые имеют сборку на Украине. Оставшиеся марки ТОП-10 с переменным успехом продолжат распродавать свои прошлогодние склады. При этом в августе снизили свои продажи Skoda, Renault-Dacia и Daewoo, сохранила свои объемы реализации Toyota, а марка Honda благодаря скидкам до 16% увеличила продажи августа относительно июля вдвое.
Во втором эшелоне в первую очередь необходимо отметить, снижение продаж на уровне 20% у выбывших из ТОП-10 марок Nissan и Volkswagen. Из остальных марок обращает на себя внимание устойчивый рост продаж Ssang Yong и Suzuki, а также снижение продаж Opel.
Объем продаж в премиум-сегменте в августе продолжил сокращаться и составил 421 автомобиль, что на 12% ниже уровня июля и на 30% ниже среднемесячного уровня I полугодия 2009 года.
Для большей наглядности на диаграмме ниже представлено, какие марки показали наибольший прирост/падение продаж по итогам августа 2009 года относительно июля 2009 года.
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Рис. 20. Изменение продаж в Украине в августе 2009 г. по сравнению с июлем.[image: image19.png]
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